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L 542 BenzstralRe

(Abschnitt Wallstadter Strale — Boveristralie)
Vergleichende Gegenuberstellung der
Beurteilungspegel Tag /Nacht

Bestand und durchgehend v = 30 km/h im o.g.
Abschnitt

Bewertung nach Kooperationserlass (IRW =

65 dB(A) tags)

Emissionspegel BenzstralRe (Bestand)

L 542 BenzstralRe Bestand — ndrdlicher Abschnitt
Immissionssituation Tag aus dem StraRenverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =

65 dB(A) tags)

L 542 BenzstralRe Bestand — ndrdlicher Abschnitt
Immissionssituation Nacht aus dem StralR3enverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =
55 dB(A) nachts)

L 542 BenzstraRe v=30km/h — nérdlicher Abschnitt
Immissionssituation Tag aus dem StralBenverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =
65 dB(A) tags)

L 542 BenzstraRe v=30km/h — nérdlicher Abschnitt
Immissionssituation Nacht aus dem StralRenverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =
55 dB(A) nachts)

K 4238 Schriesheimer Stral3e

(Abschnitt Hirschberger Allee — Muhlgewannweg)
Vergleichende Gegenuberstellung der
Beurteilungspegel Tag

Bestand und durchgehend v = 30 km/h im o.g.
Abschnitt

Bewertung nach Kooperationserlass (IRW =
65 dB(A) tags)

Emissionspegel Schriesheimer Stralle (Bestand)

K 4238 Schriesheimer Stral3e

Bestand

Immissionssituation Tag aus dem StralBenverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =
65 dB(A) tags)

K 4238 Schriesheimer Strafle v=30km/h
Immissionssituation Tag aus dem StralBenverkehr
Bewertung nach Kooperationserlass BW (IRW =
65 dB(A) tags)
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1 Aufgabenstellung

Im Ergebnis der nach EU-Richtlinie 2002/49/EG durchzufihrenden Umgebungslarmkartierung
sind im Stadtgebiet von Ladenburg Einwohner ermittelt worden, die durch
StralBenverkehrslarm von mindestens 65 dB(A) im Tagesmittel und/oder 55 dB(A) in der
Nacht betroffen sind.

Die Stadt hat daher beschlossen, in die Manahmenplanung des Larmaktionsplans der vierten
Stufe eine Uberpriifung der Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
aufzunehmen. Dies betrifft die beiden folgenden StraRenabschnitte:

e L 542: BenzstralRe zwischen Wallstadter Stral’e und llvesheimer Strale — Tag / Nacht
(zwischen llvesheimer Strale und Boveristralle besteht nachts bereits v= 30 km/h)

e K 4238: Schriesheimer Stralle zwischen Hirschberger Allee — Muhlgewannweg — Tag
(auf dem Abschnitt besteht im Nachtzeitraum bereits v = 30 km/h)

Die Anordnung verkehrsrechtlicher MalRnahmen zur Beschrédnkung oder zum Verbot des
flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung im Rahmen der Larmaktionsplanung
setzt voraus, dass gemall § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist und eine
fehlerfreie Ermessensabwéagung stattgefunden hat. Liegt eine fehlerfreie
Ermessensabwagung vor und wird die verkehrsrechtliche MalRhahme in den Larmaktionsplan
aufgenommen, ist die zustadndige Fachbehoérde zur Umsetzung verpflichtet.

Der vorliegende Bericht als Anlage zum Larmaktionsplan der 4. Stufe dient der Bearbeitung
und Bewertung der fur die MaRnhahmenabwédgung maRgeblichen Aspekte. Dabei sind die
nachfolgenden Aufgaben zu erbringen:

e Ermittlung der Emissionspegel des Verkehrstragers und der Beurteilungspegel an den
Geb&uden nach RLS 19 fur den Bestand Tag/Nacht

e Anzahl der betroffenen Gebaude und MaR der Uberschreitung der nach
Kooperationserlass empfohlenen Richtwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts

e voraussichtliche Larmminderung durch eine Temporeduzierung auf v = 30 km/h in
Bereichen mit v = 50 km/h im Bestand

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
Datum 04.03.2024, Revisionsnummer 01
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2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen der schalltechnischen
Untersuchung

Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieRenden Verkehrs
auf der Grundlage des 8§ 45 der StralRenverkehrsordnung (StVO) mit dem Ziel der
Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO
vorliegen. Demnach durfen entsprechende MalRnahmen nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht [..]. Vorgaben zu
Voraussetzungen einer Abwagung und Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen wie das
Erreichen bestimmter Larmwerte sind in der StVO jedoch nicht enthalten, so dass die
Vorgaben durch Verwaltungen oder im Streitfall durch die Rechtsprechung festgelegt werden
(mussen). Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaR § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmalig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende
MaRRnahme (VGH Baden-Wdurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Als Orientierungshilfe fur
die Entscheidung uber die Umsetzung verkehrsrechtlicher MalRnahmen hat das
Bundesverkehrsministerium die Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm - Larmschutz-Richtlinien-StV herausgegeben.

Die in den Larmschutz-Richtlinien-StV unter Nr. 2.1 dargestellten Richtwerte sind nach
»héchstrichterlicher Rechtsprechung dahingehend zu interpretieren, dass bei Uberschreiten
dieser Werte von einer Reduzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Eingreifen
auszugehen ist. Diese Werte stellen demnach keine Eingriffsschwelle dar.
Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden sind bereits bei deutlich niedrigeren
Werten ermessengerecht zu prufen.” Die fur die Abwédgung anzusetzenden Beurteilungspegel
sind nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen - RLS 19 zu berechnen.

Tag Nacht

6.00 bis 22.00 Uhr 22.00 bis 6.00 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen |70 dB(A) 60 dB(A)
und Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und | 72 dB(A) 62 dB(A)
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV

Auch unterhalb der genannten Werte konnen stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
festgelegt werden, wenn der LA&rm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich
hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann. Bei der
Ermessensaustibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu bericksichtigen,
dass nach dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung (Fassung: 08.02.2023) Werte ab
65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl.
VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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Eine verkehrsbeschrankende MaRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem
Larmaktionsplan festgelegt wurde, und fur die die Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs.
9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der StraRenverkehrsbehérde
umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung
Uberlagert (VGH Baden-Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

2.2 Schalltechnische Grundlagen Verkehrslarm

GemalR der RLS-19 wird die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel einzelner
Fahrzeuge durch den Schallleistungspegel Lw in dB beschrieben, die Schallemission einzelner
Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw’ in dB.

Bei Stralen wird fur jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie fir die Schallemission
angesetzt. Steht fur eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfugung, so liegt die
Quelllinie Uber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei Fahrstreifen fur eine Fahrtrichtung
zur Verfugung, liegt die Quelllinie Uber der Mitte des auleren Fahrstreifens, bei drei oder vier
Fahrstreifen Uber der Trennlinie zwischen den beiden &ufRersten Fahrstreifen.

Die Starke der Emission einer Strae hangt von den folgenden Faktoren ab und wird getrennt
fur die Beurteilungszeitraume 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) und 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht) nach den
Abschnitten 3.3.2 bis 3.3.4 berechnet:

. Der stindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h, ermittelt aus der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke DTV?! in Kfz/24 h.

e Dem Anteil p1 und p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 sowie dem
Anteil der Motorrader am DTV

e Den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, sofern projektspezifische Daten
vorliegen.

Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage/Korrekturen fur

e die Bauweise der Strallendeckschicht (Dsp,spt,Fzc(v)) nach Abschnitt 3.3.5,

e der Langsneigung der Stra3e (Dun,rzc(.vFzG)) hach Abschnitt 3.3.6,

e Mehrfachreflexionen (Drer) nach Abschnitt 3.3.8 und

e die Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knoten (Dk.kt) nach Abschnitt 3.3.7.

Die Starke der Schallimmission am Immissionsort, wird durch den Beurteilungspegel L,
getrennt fur den Tag (Lr1) und die Nacht (Lrn), gekennzeichnet. Dieser berechnet sich nach
Abschnitt 3.2 und 3.5 aus der Starke der Schallquellen des StralBenverkehrs im
Einzugsbereich des Immissionsortes und der Minderung/Erhéhung des Schalls auf dem
Ausbreitungsweg. Dabei werden ein leichter (Mit-)Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort und
Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt.

Pegelanderungen auf dem Ausbreitungsweg zum Immissionsort finden nach Abschnitt 3.5.1
Eingang durch

¢ Minderung aufgrund des Abstandes (Ddiv) hach Abschnitt 3.5.2 und der Luftdampfung
(Datm) nach Abschnitt 3.5.3,

e Minderung aufgrund der Bodendampfung (Dgr) nach Abschnitt 3.5.4,

e Minderung aufgrund von Abschirmung durch Geldnde oder Bauwerke,(Dz) nach
Abschnitt 3.5.5 und

e Erhdéhung aufgrund von Reflexionen an z.B. Stutzmauern, Hausfronten oder
Larmschutzwénden (Spiegelschallquellen) (Drvi, Drvz) nach Abschnitt 3.6.

1 definiert als Mittelwert Uber alle Tage des Jahres

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
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Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschallquellen
zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des StraRenverkehrs
im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilsticke einzelner Fahrstreifen unterteilt. Die
Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen die Emission und die
Ausbreitungsbedingungen annadhernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstlcks ist in einer
Hoéhe von 0,5 m tUber dem Boden eine Punktschallquelle anzusetzen. Der Beurteilungspegel
Lr berechnet sich nach der Formel (2) der RLS-19 als energetische Summe Uber die
Schalleintrége aller Fahrstreifenteilstiicke (jeweils einschliel3lich etwaiger Spiegelschallquellen
2. Ordnung).

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel L.t und Lrn auf
ganze Dezibel aufzurunden.

2.3 Verwendete Unterlagen

e Kartierungsergebnisse und Modelldaten der 4. Kartierungsstufe zur
Larmaktionsplanung der LUBW (Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wdurttemberg),
Stand Dezember 2023

e Verkehrsbelastungen der L 542 (Benzstrale) / K 4238 (Schriesheimer Stralie);
Verkehrsmonitoring 2020, Mobidata BW (www.mobidata-bw.de)

e Bebauungsplan Nr. 6.6-1 mit Nr. 7.9 der Stadt Ladenburg

o Kooperationserlass-Larmaktionsplanung (Fassung: 08.02.2023), Ministerium fur
Verkehr, Baden-Wurttemberg

3 Ortliche Gegebenheiten

Die L 542 fuhrt als BenzstraRe und im weiteren Verlauf als llvesheimer Straf3e zuerst in Nord-
Sud Richtung und dann in Ost-West Richtung nach llvesheim. Im ndérdlichen und sudlichen
Abschnitt der BenzstralRe befinden sich beidseitig bzw. dstlich des Verkehrswegs Uberwiegend
3 bis 4 geschossige Wohnhauser. Fur das neue Wohngebiet 6stlich und westlich im nérdlichen
Abschnitt der Benzstralle wurde eine Larmschutzwand (h=2,0 m) errichtet. Die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit betragt v= 50 km/h. Im weiteren sudlichen Verlauf der L 542 bis zur
Einmiundung der Illversheimer StralBe existiert bereits fir den Nachtzeitraum eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 km/h.

Die Schriesheimer StralRe (K 4238) verlauft von Ost nach West durch Wohngebiete, welche
sich 6stlich vom Ortskern befinden. Auf dem zu untersuchenden Abschnitt zwischen der
Hirschberger Allee und dem Miuiuhlgewannweg existiert bereits im Nachtzeitraum eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 km/h. Im weiteren Verlauf Richtung Vorderer
Rindweg gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 km/h ganztags.

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
Datum 04.03.2024, Revisionsnummer 01
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4 Schalltechnische Berechnungen

Die Berechnungen erfolgen auf Grundlage der Richtlinie RLS-19 mit Hilfe der Software
SoundPLAN, Version 9.0.

4.1.1 Schallemissionen

Es werden die drei Fahrzeuggruppen Pkw (Pkw, Pkw mit Anhanger und Lieferwagen bis 3,5t
zul. Gesamtmasse), Lkwl (Lkw ohne Anh&nger und Busse > 3,5t) und Lkw2 (Lkw mit
Anhéanger, Zugmaschinen mit Auflieger > 3,5t) unterschieden. Motorrader werden zugunsten
der Larmbetroffenen emissionsmalig den Lkw2 zugeordnet. Die hinterlegten
Verkehrsbelastungen entstammen den Ergebnissen des Verkehrsmonitoring der
StralRenverkehrszentrale (SVZ) Baden-Wirttemberg mit Stand 2020 und koénnen der
Anlage 1 Tabelle 2 sowie der Anlage 2 Tabelle 2 entnommen werden.

Als Geschwindigkeiten sind richtliniengemalR, die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten
anzusetzen. Auf der BenzstraBe / Schriesheimer StraBe (Tag) betragt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit im Untersuchungsabschnitt v= 50 km/h.

Erhdhte Schallemissionen auf Steigungs- und Gefallestrecken werden durch eine
geschwindigkeitsabhéngige Korrektur fiur die Langsneigung berlcksichtigt, wenn die
Langsneigung der StralRe mehr als +2% oder weniger als -6% fur Pkw bzw. weniger als -4%
far Lkwl und Lkw?2 betragt. Dies triff im konkreten Fall nicht zu.

Die Korrekturwerte Dsp,sprrc) fur unterschiedliche Strallendeckschichttypen werden
getrennt fur Pkw und Lkw sowie Geschwindigkeit (Vrzg < 60 km/h und vrzg = 60 km/h) fur alle
StralRenbelage aulRer Pflaster nach der Tabelle 4a der RLS-19 vergeben. Die angegebenen
Korrekturen tragen u. a. der Tatsache Rechnung, dass die Strallendeckschichten
herstellungsbedingte Toleranzen aufweisen und berucksichtigen das akustische Verhalten
Uber die Liegedauer. Den Berechnungen liegt der StralRendeckschichttyp ,,Nicht geriffelter
Gussasphalt” zugrunde.

Eine Storwirkung lichtsignalgesteuerter Knoten ist im vorliegenden Fall nicht relevant. Die
vorhandene FuRgéngerbedarfssignalanlage ist nach RLS 19 nicht zu berlcksichtigen.

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen ist aufgrund der Ortlichkeit ebenfalls nicht zu
bertcksichtigen.

Die berechneten Larmemissionen aus dem Stralenverkehr sowie die strecken- und
streckenabschnittsbezogenen Eingangsdaten sind in Anlage 1 Tabelle 2 sowie in Anlage 2
Tabelle 2 dokumentiert.

4.1.2 Schallimmissionen

Die Ermessensabwéagung uber die Anordnung verkehrsrechtlicher MalRnahmen erfordert die
Berechnung von Beurteilungspegeln nach den Vorgaben der RLS 19. Bei der Bewertung der
vorhandenen Immissionssituation ist besonders zu beritcksichtigen, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Diese Werte werden daher als Immissionsrichtwerte
herangezogen.

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
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L 542: Benzstral3e zwischen Wallstadter Stral3e und Boveriestral3e

Zwischen der Wallstadter Strale und der Boveriestrale betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit am Tag und in der Nacht 50 km/h.

Die Immissionsberechnungen in diesem Abschnitt  wurden in Form von
Einzelpegelberechnungen an allen Geb&auden entlang der BenzstraRe durchgefuhrt.

In der Tabelle 1 der Anlage 1 sind die Ergebnisse der Einzelpegelberechnungen getrennt den
Zeitbereichen Tag und Nacht sowie die zugehdrigen Adressen, den Stockwerken und
Immissionsortnummern zusammengefasst. Aullerdem lasst sich den Tabellen die
Gesamtanzahl der Geb&aude entnehmen, fiir die eine Uberschreitung der empfohlenen
Immissionsrichtwerte im Bestand und nach Einfihrung von Tempo 30 km/h (Tag und Nacht)
festgestellt wurde.

In den Lageplanen (Blatt 1 und 2) der Anlage 1 sind Immissionssituation und die
Berechnungsergebnisse fur die Bestandssituation mit v = 50 km/h dargestellt. In den
Lageplanen (Blatt 3 und 4) der Anlage 1 ist die Immissionssituation mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h in beiden Beurteilungszeitraumen
abgebildet.

Im Untersuchungsabschnitt erfolgen die Berechnungen fur in Summe 57 Wohngeb&ude. Der
Nachtrichtwert von 55 dB(A) wird entlang der L 542 (BenzstraBe) an 16 Gebauden
Uberschritten. 5 weitere Gebaude weisen einen Beurteilungspegel im Nachtzeitraum von
>57 dB(A) auf. Der Tagrichtwert von 65 dB(A) wird an insgesamt 6 Geb&uden uberschritten.

Bei Einfuhrung von Tempo 30 km/h verringert sich die Zahl der betroffenen Gebaude mit
Immissionsrichtwertuberschreitungen > 55 dB(A) im Nachtzeitraum auf 5 Gebaude und
reduziert die Betroffenheiten fir Beurteilungspegel > 57 dB(A) auf O Geb&ude. Im
Tagzeitraum verbleiben keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte bei Einfiihrung von
Tempo 30 km/h.

Die folgende Tabelle 2 zeigt die Berechnungsergebnisse im Uberblick.

Kriterium | v =50km/h | v =30km/h
Beurteilungszeitraum Tag
Anzahl betroffener Geb&ude > 65 dB(A) Tag 6 0
Anzahl betroffener Etagen > 65 dB(A) Tag 11 0
Anzahl betroffener Geb&aude > 67 dB(A) Tag 0 0
Anzahl betroffener Etagen > 67 dB(A) Tag 0 0
Beurteilungszeitraum Nacht
Anzahl betroffener Gebdude > 55 dB(A) Nacht 16 5
Anzahl betroffener Etagen > 55 dB(A) Nacht 36 10
Anzahl betroffener Gebdude > 57 dB(A) Nacht 5 0
Anzahl betroffener Etagen > 57 dB(A) Nacht 10 0

Tabelle 2: Berechnungsergebnisse L 542 Gegeniberstellung v=50 km/h / v= 30 km/h

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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L 542: BenzstralRe zwischen BoveriestralRe und llvesheimer Str.

Zwischen der BoveriestraBe und der Illvesheimer Str. betragt die zulassige

Hochstgeschwindigkeit am Tag derzeit 50 km/h und in der Nacht im Bereich mit anstehender
Wohnbebauung v = 30km/h.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das Ergebnis der bestehenden Immissionssituation in Bezug
auf die Uberschreitung des Tagrichtwertes von 65 dB(A).

- I ‘\
Beurteilungspegel Tag Berechnungsergebnisse

in dB(A

(A) <=5 . 10 mit Lr < 65 dB{A) - Tag {lautester Gebdude-10) — Eovensirade
B5 < <=B7 . 10 mit Lr > 65 dB{A) - Tag (lautester Gebdude-10) ‘
67 < I 3

Fassade mit Lr > 65 dB(A) ‘!

! ‘ emernsirale i i
B¢ - -

et
sgenasied

Abbildung 1: Immissionssituation Tag zwischen llvesheimer Str. und Boveriestr.

Im betreffenden Abschnitt liegt an zwei Gebauden mit je einer Etage eine geringfigige

Uberschreitung des Tagesrichtwertes von 65 dB(A) vor. Die héchste Uberschreitung betragt
nur 0,2 dB(A).

Aufgrund der geringfugigen Betroffenheit ist die Anordnung von weitergehenden
verkehrsbeschrankenden MalRnahmen in diesem Strallenabschnitt nicht gerechtfertigt.
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K 4238: Schriesheimer StralRe zwischen Hirschberger Allee — Muhlgewannweqg

Auf der Schriesheimer Str. zwischen der Hirschberger Allee und dem Muhlgewannweg betréagt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit am Tag derzeit 50 km/h und in der Nacht v = 30km/h.

Die Immissionsberechnungen wurden in Form von Einzelpegelberechnungen an allen
Geb&uden entlang des Abschnittes der Schriesheimer Stral3e durchgefuhrt.

In der Tabelle 1 der Anlage 2 sind die Ergebnisse der Einzelpegelberechnungen fir den
Zeitbereichen Tag sowie die zugehoérigen Adressen, den  Stockwerken und
Immissionsortnummern zusammengefasst. AuRerdem lasst sich der Tabelle die
Gesamtanzahl der Geb&aude entnehmen, fiir die eine Uberschreitung der empfohlenen
Immissionsrichtwerte im Bestand und nach Einfihrung von Tempo 30 km/h festgestellt
wurde.

Im Lageplan (Blatt 1) der Anlage 2 sind die Berechnungsergebnisse fur die Bestandssituation
dargestellt. Im Lageplan (Blatt 2) der Anlage 2 sind die Berechnungsergebnisse fur die
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h dargestelit.

Im Untersuchungsabschnitt erfolgen die Berechnungen fur in Summe 22 Wohngeb&ude. Der
Tagrichtwert von 65 dB(A) wird an insgesamt 5 Gebauden an mehreren Fassadenseiten
Uberschritten.

Mit einer Einfuhrung von Tempo 30 km/h auch im Beurteilungszeitraum Tag koénnen die
Beurteilungspegel an allen betroffenen Gebauden auf < 65 dB(A) reduziert werden.

Die folgende Tabelle 3 zeigt die Berechnungsergebnisse im Uberblick.

Kriterium | v=50km/h | v=30km/h
Beurteilungszeitraum Tag

Anzahl betroffener Geb&ude >65dB(A) Tag 5 0

Anzahl betroffener Etagen > 65 dB(A) Tag 10 0

Anzahl betroffener Geb&ude >67 dB(A) Tag 0 0

Anzahl betroffener Etagen > 67 dB(A) Tag 0 0

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse K 4239 Gegenuberstellung v=50 km/h / v= 30 km/h
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

L 542: Benzstral3e zwischen Wallstadter Stral3e und llvesheimer Stral3e

Der untersuchte Abschnitt der Benzstralle von der Wallstadter Strafie bis zur Bovaristralle hat
eine Gesamtlange von ca. 420 m. Bisher bestehen in diesem Bereich keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Bei Einfuhrung von Tempo 30 km/h wirde sich eine
Fahrtzeitverlangerung von ca. 20 Sekunden auf der BenzstralRe ergeben.

Aufgrund ihrer Lage, der Funktion als Hauptsammelstralle und mangelnden Alternativrouten
ist von keinem signifikanten Verdrangungseffekt in Folge der geringen Fahrzeitverlangerung
auf das umliegende (ErschlieBungs-) StralRennetz auszugehen. Zudem wird darauf
hingewiesen, dass mit der Errichtung der L 597 (neu) eine leistungsfahige Alternativroute zur
Verfugung stehen wird.

Auf der BenzstralRe verkehrt die regionale Buslinie 627 vom Busverkehr Rhein-Neckar. Diese
Linie verkehrt auf dem gesamten Abschnitt und ist mit einer Fahrtzeitverlangerung von ca.
20 Sekunden betroffen. Es wird davon ausgegangen, dass diese Zunahme der Fahrzeit keine
Anpassungen der Umlaufplanung erfordert. Jedoch wird empfohlen weiterhin im Bereich der
Benzstralle auf etwaige ,,Rechts-vor-Links“-Regelungen zu verzichten, da diese im Gegensatz
zur Temporeduzierung sehr wohl deutliche Auswirkungen (Bremsen-Beschleunigen) auf die
Fahrzeit und den Fahrkomfort des Busverkehrs haben.

Eine negative Beeinflussung des Verkehrsflusses ist grundsatzlich nicht zu erwarten, da durch
eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten auf der Grundlage einer
Geschwindigkeitsbeschréankung im Gegensatz zu Verengungen des Strallenquerschnitts oder
Straleneinbauten keine Situationen erzeugt werden, in denen erhdhtes Anfahren und
Abbremsen erzeugt wirden.

Durch die durchgefihrte Einteilung neuer Schulbezirke in Ladenburg, wird die Benzstral3e fur
weitere Schiler zum Schulweg und sollte daher aus Verkehrssicherheitsgriinden am Tag mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung versehen werden. Die Aufenthaltsqualitat in den
betroffenen Abschnitten wird durch eine Verringerung des Umgebungslarms aus dem
StralRenverkehr erhoht.

Da sowohl am Tag als auch in der Nacht fast alle westlich der BenzstralRe gelegenen Gebaude,
welche unmittelbar am Verkehrsweg stehen, den Richtwert auf den genannten
StralBenabschnitten Uberschreiten, wird eine Temporeduzierung auf Tempo 30 km/h
ganztags als Ergebnis der Abwagung empfohlen.

Die durchschnittliche Pegelminderung an den stralRenseitigen Fassaden der untersuchten
Gebéaude betragt bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h gerundet 3 dB(A).

Im Rahmen der weiteren Abwéagung sollte gepruft werden, ob die bereits bestehende
Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum an der L 542 im Abschnitt Ho6he
Daimlerstralle 30 bis zur Einmundung der llvesheimer StralRe ebenfalls auf den Zeitbereich
ganztags ausgeweitet werden sollte (die beiden Abschnitte liegen lediglich ca. 280 m
auseinander) und somit die gesamte Benzstralle zwischen der Wallstadter Stralle und der
llvesheimer StraRe mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von v= 30 km/h beschildert
werden sollte.

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
Datum 04.03.2024, Revisionsnummer 01



20240304_SU_Tempo_30_Ladenburg_rev01.docx
/s F R Y Seite 13/13

AF POYRY

K 4238: Schriesheimer StralRe zwischen Hirschberger Allee — Muhlgewannweqg

Der untersuchte Abschnitt der Schriesheimer Stralle von der Hirschberger Allee bis zum
Muhlgewannweg hat eine Gesamtlange von ca. 210 m. Bisher besteht in diesem Bereich fur
den Nachtzeitraum (22-06 Uhr) eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf v= 30 km/h. Bei
EinfuUhrung von Tempo 30 km/h auch fur den Tagzeitraum wirde sich eine
Fahrtzeitverlangerung von ca. 10 Sekunden auf diesem Abschnitt der Schriesheimer Strale
ergeben.

Auf dem untersuchten Abschnitt der Schriesheimer Stral3e verkehrt die regionale Buslinie 628
vom Busverkehr Rhein-Neckar. Diese Linie verkehrt auf dem gesamten Abschnitt und ist mit
einer Fahrtzeitverlangerung von ca. 10 Sekunden betroffen. Es wird davon ausgegangen,
dass diese Zunahme der Fahrzeit keine Anpassungen der Umlaufplanung erfordert. Jedoch
wird empfohlen weiterhin im Bereich der Schriesheimer Stralle auf etwaige ,,Rechts-vor-
Links“-Regelungen zu verzichten, da diese im Gegensatz zur Temporeduzierung sehr wohl
deutliche Auswirkungen (Bremsen-Beschleunigen) auf die Fahrzeit und den Fahrkomfort des
Busverkehrs haben.

Eine negative Beeinflussung des Verkehrsflusses ist grundséatzlich nicht zu erwarten, da durch
eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten auf der Grundlage einer
Geschwindigkeitsbeschréankung im Gegensatz zu Verengungen des Strallenquerschnitts oder
StralBeneinbauten keine Situationen erzeugt werden, in denen erhdhtes Anfahren und
Abbremsen erzeugt wirden.

Da am Tag alle ndrdlich der Schriesheimer StraBe gelegenen 3 bis 4 geschossigen
Mehrfamilienhduser, welche unmittelbar am Verkehrsweg stehen, den Richtwert auf den
genannten Stralenabschnitten Uberschreiten, wird eine Temporeduzierung auf Tempo
30 km/h auch fur den Tagzeitraum als Ergebnis der Abwagung empfohlen. Somit wirde
auf der K 4238 im Abschnitt Hirschberger Allee bis zur Einmindung Vorderer Rindweg
ganztags eine Geschwindigkeitsbeschrankung von v= 30 km/h gelten.

Die durchschnittliche Pegelminderung an den stralRenseitigen Fassaden der untersuchten
Gebéaude betragt bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h gerundet 3 dB(A).

Fur eine Verifizierung der Wirksamkeit und Akzeptanz einer Geschwindigkeitsbeschréankung
auf 30 km/h sollten regelmafige Geschwindigkeitskontrollen durchgefiuihrt werden. ---------—-

Ende des Berichts

Stadt Ladenburg Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SU Tempo 30, 33X129940-003
Datum 04.03.2024, Revisionsnummer 01



